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ROTES SOUNDWUNDER

Fleischmanns VT 95 ist ein Modell, das auf jede Anlage passt und daher eine lohnende Investition dar-
stellt. Wer den roten Brummer mit Sound wollte, musste sich bisher in Geduld iiben. Jetzt aber heif3t es:

Ohren auf! Der Triebwagen ist soeben in einer topaktuellen digitalen Ausfiihrung mit lastgeregeltem

—

Decoder und beeindruckendem Sound erschienen. Und das zu einem giinstigen Preis.

as Grundmodell des bekannten
und wegen seiner nahezu univer-
salen Einsetzbarkeit beliebten VT
95 befindet sich seit 1995 in un-
terschiedlichen Ausflihrungen und Lackie-
rungsvarianten im N-Programm der
Franken. Es wurde also Zeit fiir eine
digitale Version mit Sound.

Der brummende Schie-
nenbus (Artikel Nr.
740071) trifft
nebst Bei-

wagen
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Erfreuliche Ansichten: [in Beiwagen wurde die Digitaltechnik
untergebracht. Die feine Dachlampe an der Front ist beleuchtet.

in der bekannten, bestens schiitzenden
Fleischmann-Kunststoffbox mit Tiefziehein-
satz beim Modellbahner ein. Die beigelegte
Dokumentation umfasst neben einem Ersatz-
teilblatt eine Liste der Sound- und Digitalfunk-

tionen der Maschine. Die SchriftgréBe gera-
de des ,Digitalbeipackzettels” ist allerdings
recht klein ausgefallen und sicherlich nicht
fiir jeden problemlos zu lesen. Die wichtigs-
ten Wartungshinweise wie das gelegentliche
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Schmieren oder der Glithlampenwechsel
sind jedoch in ausreichender Kiirze und gut
verstandlich dargestellt: Sie finden sich auf
der Verpackungseinlage gedruckt,

Das Fahrzeug-Gehéuse ldsst sich durch leich-
ten Druck mittels Daumen und Zeigefinger
auf die Stirnseiten vom Chassis |6sen. Das
Fahrwerk kann dann herausgezogen wet-
den. Bei unseren Versuchen lief das aller-
dings recht hakelig ab. Beim Zusammenbau
sollte man unbedingt darauf achten, das Ge-
hduse seitenrichtig wieder aufzusetzen, um
die Kontakte nicht zu beschadigen.

Optik

Der ,Ententoter” wird betriebsbereit aus-
geliefert und besitzt optisch feine Nach-
bildungen der Vorbildkupplungen an den
Stirnseiten von Motor- und Beiwagen. Wer
Waggons an das Fahrzeug kuppeln will,
muss die Frontschiirzen entfernen und die
extra zu beschaffende Fleischmann-Profi-
Kupplung 9545 verwenden.

Die Neuheit hat den VT 95 9240 des Bw Gel-
dern (BD KéIn) zum Vorbild (Hersteller: Wag-
gonfabrik Uerdingen, Baujahr: 1952, Fabrik-
nummer: 57621, Ausmusterung: 22, August
1979). Das Fahrzeug trug in spaterer Zejt die
Betriebsnummer 795 240 und begann 1985
eine Karriere als Museumsfahrzeug.

Beim Vorbild handelt es sich um einen Schie-
nenbus aus den ersten Serienlieferungen,
Folglich besitzt er eine Dachrandverglasung
(sie wurde ab dem VT 95 9270 weggelassen,
da der Fahrzeugftihrer geblendet wurde).
Als Untersuchungsdatum weist das Modell
den 22. August 1959 aus, es ist also ein ty-
pischer Vertreter der Epoche lIl. Ein Blick in
unsere Unterlagen bestdtigt Fleischmanns

saubere Recherche: Zu dem angegebenen
Zeitpunkt war der VT 95 9240 in Geldern be-
heimatet. Der Beiwagen triagt die Betriebs-
nummer VB 142 124 und gehdrt damit zu
jenen Wagen, die Dachfenster besitzen (ab
VB 142 147 ohne entsprechende Einrich-
tung ausgeliefert).

Das Gespann wurde sehr sauber im vorbild-
lich roten Farbton lackiert und tberdies fein
bedruckt. Die farblich wie inhaltlich korrek-
te Beschriftung am Langtréger der Fahr-
zeuge ldsst sich unter Zuhilfenahme einer
Lupe noch lesen. Auch die Bedruckung ne-
ben den Falttiiren ist gelungen. Diese wer-
den Ubrigens mittels feinen Aufdrucks op-
tisch hervorragend imitiert.

Der Griff zur Schieblehre belegt, dass die
Franken die Hauptabmessungen des Vor-

bilds maBstablich penibel umgesetzt ha-
ben. Besonders gefallen die sehr sauber
eingepassten Fenster mit fein dargestell-
ten Liiftungseinsdtzen. Den Konstrukteu-
ren ist es auch gelungen, einen nahezu frei-
en Durchblick zu realisieren. Der glasklare
Kunststoff der Fensternachbildungen l4dt
zum Blick in den angedeuteten Innenraum
ein. Einige Preiserlein kénnten von dem bei
genauem Hinsehen erkennbaren techni-
schen Innenleben ablenken.

Statt Puffern besal} der VT 95 Biigel, die der
Hersteller in feiner Manier nachempfunden
hat. Das gesickte Dach verdient einen zwei-
ten Blick, denn auch hier haben die Heils-
bronner sauber gearbeitet (und Formen
gebaut). Zu den Highlights zahlt die Fahr-
zeug-Beleuchtung, denn selbst die ,Motor-
rad-Lampen” auf dem Dach sind illuminiert.
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Fast w‘ie in Echt: Stimmige Proportionen, feinste Nietreihen und eine tolle Bedruckung reihen den
VT 95 in die Topriege der N-Modelle ein. Die Ursprungsversion war 1995 ,, Modell des Jahres”.
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Optisch iiberzeugend: Das Dach wurde in hoher Detaillierungsfreude mit feinen Nietreihen versehen. Auch die Sicken sind bestens gelungen.

Mal als N-Lokfiihrer Platz nehmen: Fleischmann hat die Fiihrerstinde des Schienenbrummers
angedeutet. Richtigerweise trigt die Frontscheibe nur einen Scheibenwischer.

Leider wurde das Modell - trotz langst an-
gebrochenem LED-Zeitalter — noch mit an-
tiquierten Gliihlampen ausgeriistet. Auch
die Innenbeleuchtung wird tiber Glihlamp-
chen realisiert. AuBerdem erwiesen sich die
feinen ,Motorrad-Lampen” als besonders
empfindlich. Ein pfleglicher Umgang ist also
unbedingt angesagt. Allzu grof3 ist die Ge-
fahr, dass die Lampen abbrechen und ob
der maf3stablichen Winzigkeit auf Nimmer-
wiedersehen verschwinden.

Das Duo ist fest gekuppelt und Uberdies
mit flnf leider allzu deutlich sichtbaren, zu-
dem bunten Kabeln verbunden. Hier soll-
te der Modellbahner mit etwas schwarzer
Farbe fiir optische ,Unauffalligkeit” sorgen.
Schwerer wiegt jedoch ein anderer Nach-
teil: Das vorbildentsprechende Trennen der

beiden Fahrzeuge fiir das Umsetzen - etwa
im Endbahnhof - ist durch die feste Verbin-
dung nicht méglich.

Fleischmann hat das Modell angesichts
der festen Kupplung wohl in erster Linie
fur den ,Einrichtungsbetrieb” gedacht: Bei
dem Gespann leuchtet die Stirnbeleuch-
tung am Motorwagen weil3 und am Beiwa-
gen rot, zwischen den Fahrzeugen leuchtet
stets kein Licht. So weit, so gut. Bei Riick-
wartsfahrt (das Vorbild machte das nur
zum Rangieren) andert sich daran nichts.
Auch das ist mangels Vielfachsteuerung
des VT 95 vorbildgerecht, eine Fahrt mit
VB voraus war beim Original nicht vorgese-
hen. Aber: Wer in seinem Bahnhof das Mo-
dellfahrzeug nicht wenden kann, muss die
Rickfahrt vorbildwidrig mit Beiwagen vor-

aus und zudem roter Schlussbeleuchtung
durchfiihren.

Eine - allerdings kostspielige — Abhilfe wére
es, den Triebzug mit einem zweiten Ge-
spann zu kuppeln, um zu einem vorbildent-
sprechenden Einsatz zu kommen. Allerdings
misste dann die Stirnbeleuchtung der Fahr-
zeuge (Werkseinstellung: Stirnlicht am VT
immer weil}) mittels function mapping der
Decoder an die veranderten Gegebenhei-
ten angepasst werden.

Wahrend die Gehauseteile des Gespanns
aus Kunststoff bestehen, wurde fiir das Fahr-
gestell auf Metalldruckguss zurlickgegriffen.
Die Inneneinrichtung ist wiederum aus
Kunststoff gefertigt. Alles in allem bringt der
Winzling 57 Gramm auf die Waage.

Technik

Der Uberraschend kultiviert laufende Drei-
polmotor (mit aufgrund der Gegebenheiten
kleiner und daher wenig effektiver Schwung-
masse) wirkt tiber zwei Schneckenwellen auf
beide, nicht mit Haftreifen belegte Achsen
des Triebwagens. Das Fahrgerausch ist recht
leise, so dass der Horgenuss auch bei ein-
geschaltetem Sound nicht gestort wird. Die
Fahrstromabnahme erfolgt tiber Federbron-
zeschleifer von allen Radsatzen. Bedingt
durch die daraus resultierende breite Strom-
abnahmebasis sind die Betriebseigenschaf-
ten recht sicher,

Auf unserer Testanlage meisterte der rote
Brummer dank des lastgeregelten Decoders




auch in,mafstablicher” Geschwindigkeit
alle Gleiskonfigurationen ohne Klemmen
oder Ruckeln und blieb auf absichtlich we-
nig gepflegten Weichen mit Kunststoffherz-
stiicken nur sehr selten stehen.

Damit zur Digitalausstattung des Gespanns:
Wahrend sich die Antriebsbauteile im Trieb-
fahrzeug befinden, haben alle Digitalkom-
ponenten im Beiwagen ihren Platz gefun-
den. Der Schienenbus bietet insgesamt 16
Funktionen. Wahrend Lichtfunktion (F0), An-
fahr- und Bremsverzégerung (F6), Rangier-
gang (F9) und Stummschaltung (F10 (alle
Gerdusche klingen langsam aus)) als rela-
tiv normal durchgehen, haben es die zwélf
Sound-Features echt in sich!

Schon mit F1 offeriert der VT 95 eine er-
staunliche Bandbreite an Motor- und Fahr-
gerduschen. Mit dieser Funktion wirft man
den 110-PS-Blssing an und bekommt gleich
was auf die Ohren: Der Begriff ,roter Brum-
mer” erscheint einem bei diesen Kldngen ab-
solut nachvollziehbar! Der klare Motorsound
des Fleischmann-Modells ist selbst in grof3en
Malstdben keinesfalls die Regel. Unglaublich,
wie selbst tiefe Tone, die den Motorklang erst
realistisch machen, aus dem winzigen Fahr-
zeug dringen. Ob da wohl ein Tiefténer im In-
neren des Schienenbusses sein Wesen treibt?
Man vermisst eigentlich bloB noch den Die-
selmief und Abgasfahnen. Aber der Motor
brummt nicht nur einfach vor sich hin. Sehr
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realistisch wurde die ganze Vielfalt des Mo-
torklangs umgesetzt: Steht das Fahrzeug,
lauscht man dem Leerlauf; beim Gasgeben
wacht der Blissing auf und steigert sich zum
typischen Schienenbus-,Knattern’, anders
kann man es nicht ausdriicken.

Aber damit nicht genug: Beim Hochschalten
der Gange gibt es vorbildgerecht abgestuf-
te Laufgerdusche. Beim Bremsen und An-
halten merkt man, wie der Blissing geban-
digt wird. Deaktiviert man F1, ,rlittelt” sich
der Motor absolut vorbildgerecht und geht
fast widerwillig aus.

Alle Gerdusche kommen klar und sauber ans
Ohr, ein wie auch immer geartetes Rauschen
ist nicht zu vernehmen. Und da das Fahren
im Soundbetrieb nicht alles ist, besitzt der
Schienenbus noch weitere Gerdusche: Das
Wendegetriebe knirscht authentisch (F7),
der Luftpresser knattert (F8) oder der Luft-
kessel gibt zischend Luft ab (F12).

Im Bahnhof klappen die Falttiiren gerdusch-
voll auf und zu (F4) oder der Tlirsummer (F14)
ertdnt. Man vernimmt aber auch Klénge, die
beim Auf- oder Abrlisten (F11) bzw. beim
Kuppeln des Fahrzeugs entstehen (F13) oder
bei der Wendebremsprobe (F15). Schlielich
kann der Schaffner den Abfahrtspfiff (F5) ge-
ben. Natirlich wurden auch die Hérner mit
ihren kurzen oder langen Warnsignalen (F2
und F3) nicht vergessen, Ulrich Lieb

Fazit
Fiir glinstige 259 Euro féhrt der ,brum-
mige” Schienenbus ins Modell-Bw.
Fleischmanns aktuelle Neuheit kann
optisch wie fahrtechnisch (iberzeu-
gen. Der Clou aber ist der absolut tolle
Sound, wie ihn selbst Modelle
grolerer Maf3stédbe nicht immer be-
sitzen. Das betrifft sowohl die Viel-
falt wie auch den Klang der schalt-
baren Gerdusche. Ein Wermutstropfen
ist die vorbildwidrige Konfigurati-
on mit fest gekuppelten Einheiten.
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